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Doprava

Soucasny stav

Mista, kde se potkavaly obchodni cesty, uz od pradavna oplyvala bohatstvim. Nas
poloha v srdci Evropy pfeduréuje, abychom se stali jejim opravdovym centrem.
Bohuzel jsme od chvile, kdy pfed tficeti lety padla Zelezna opona, tuhle vyhodu
nebyli schopni vyuzZit. Nejsme kfizovatkou Evropy. Protoze nam chybi fungujici
dopravni systém, Evropa si kolem nas vytvofrila kruhovy objezd. Podivejme se, jak je
nase zemé dopravné (ne)propojena se zbytkem svéta. Vysledek je katastrofalni. Viak
z Berlina do Vidné radéji objede celé nase Gzemi, aby byl ve Vidni rychleji. Velkou
konkurenci v zGpadovychodnim sméru je Gdoli Dunaje. To mé dopad i na dalsi druhy
dopravy. Letecké linky se nédm vyhybaji, zato ddinice spojujici nase dvé nejvétsi mésta
je jedno velké parkovisté.

JenZe doprava je pouze zakladni, znéhoz plynou dalsi. V Evropé je standardem dojizdét
z regionU za praci do velkych mést. Nebo jet na obchodni jedndni. Jste v nich
rychlovlakem za pdr desitek minut. Z nasich okrajovych regionli cesta za kvalitni
praci, vzdélanim nebo do nemochnice trva hodiny. Proto se tam firmy nehrnou. Proto
lidé musi volit mezi hafF placenou praci ve svém kraji, nebo stéhovanim jinam, aby
mohli dUstojné Zit a z&roven travit vic €asu s rodinou. Proto méme regiony druhé a treti
kategorie, které ne a ne se ekonomicky zvednout. Na tuhle situaci doplédcime vsichni.
ProtoZe Zijeme v jedné zemi a prosperovat potfebujeme spolecné.

Verejnd doprava v Ceské republice je v soucasné dobé tak nekvalitni, Ze je casto lepsi
jet autem. V roce 2019 se jich u nds prodalo zhruba 240 000 a vloni si i pfes pandemii
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pofidilo nové auto 200 000 kupcU. Je bézné, Ze rodiny maiji aut hned nékolik. A ddvody
jsou z jejich pohledu logické: vétsi pohodli plus Uspora €asu ve srovndni s cestovanim
vefejnou dopravou. Tu lidé vyuzivaiji €im ddl vic jen okrajové. Roste tak zatéz Zivotniho
prostredi, doprava ve vétSich méstech kazdy den kolabuje, nékteré dalnice a silnice
pfipominaji parkovisté a lidé utraci obrovské penize za pohonné hmoty. Vzhledem
k tomu, Ze auta v Cesku v drtivé vétsiné stdle spoléhaiji na fosilni paliva, jsou dopady
na nase zdravi i prirodu obrovské. Vysokd zatéz zpasobend individudlini prepravou se

pak odrdzi i na stavu Ceskych silnic a dainic, které nejsou na takovy zadprfah technicky
uzpusobeny. Jednoduse feceno: jsou sama dira.

Systém dopravy v Cesku je prosté naprosto nefunkéni. Vlastné zadny systém
nemdme. Mdme jen chaotickou zmét na sebe navzdjem nenavazujicich a zoufale
zastaralych ¢&asti. Treba v Praze uz ddvno mohla fungovat sit méstské drdhy
némeckého typu. To by vSak nesméla byt Fada priméstskych trati i po desitkach let
jednokolejnd, v dezolatnim stavu a pretizend. Dalnice se stavi pomalu a uvadeéji
do provozu po rozdrobenych Gsecich délky par kilometrd. Tim se zcela ztréci
plynulost jizdy. Statni sprdva nedokdze najit shodu s mistnimi a ekologickymi
iniciativami a déld zdsadni chyby pfi pfipravé staveb, kterd se potom zbytecné viece
dlouhd léta.

Tento stav se za desitky let v podstaté nezmeénil. Neexistuje strategie rozvoje
dopravni sité, ktera by skuteéné vedla k vygumovéni naseho handicapu vugéi
vyspélym zemim. Na papife je sice spousta véci, ale skutek utek. Pfiprava staveb se
na podstatnou €ast minulého desetileti témér zastavila. Od roku 1995 se s velkou
pompou opravuji a vylepsuji hlavni Zelezni¢ni koridory, jenze vysledkem této stdle
nedokoncené operace je kvalita odpovidajici evropské Grovni pred 25 lety. Kdyz s tim
néco neudéldme, uprostfed Evropy budeme stdle vice objizdénou a bezvyznamnou

provincii.

lidé
pro * www.lidepro.cz



Lo

Cemu véfime

Ceska republika ma jednu nespornou vyhodu, na které mUize stavét. A to je poloha. Ne
nadarmo se ji fika srdce Evropy. Je stfedem, jimz muze proudit do vSech svétovych
stran sit rychlovlakd. Nase krajina neni zatizend neprostupnymi dopravnimi bariérami,
jako maji mnohé sousedni zemé. U nds nejsou velehory C&i veletoky a more,
bez moZnosti premosténi. Jsme idedalné poloZzeni a poskytujeme vynikajici
podminky pro to, abychom se stali hlavni evropskou kfizovatkou. Kdyz se nam to
podaii v dopravé, pfijdou automaticky dalsi fantastické pfrilezitosti. Automaticky
se staneme také kfizovatkou ekonomickou, energetickou, kulturni, intelektudini
¢i inovaéni. Budeme prosperujici zemi na Urovni zapadnich sousedU, kterou zatim
nejsme - krome jiného proto, ze se o modernim dopravnim systému poslednich 30 let
jen naprdzdno tlacha.

Véfime, Ze je stejné dulezité napojit dulezita zahraniéni centra na nase velka mésta,
stejné jako na tuto sit pFipojit vnitrostatni regionalni spoje. Pokud se celorepublikové
sit postavi chytfe a rychle, mizeme v roce 2035 projet nasi zemi z jednoho konce
na druhy za necelé 2 hodiny. Oteviou se ndm dvefe do Evropy, postavime
ekonomicky na nohy dosud opomijené regiony, pomuizeme schopnym lidem k lepsi
praci. Celkové se zvedne Zivotni Uroven, v€etné dosud opomijenych a dopravné
odfiznutych regionu.

Stejné tak je mozné hledat cesty k mnohem rychlejsimu dokonéeni chybéjicich tras
a Gsekl dalnic. Je nutné najit rozumny zpUsob, jak se vyhnout drastickym zdsahlim
do pfirody a krajiny a odskodnit ty, ktefi skute€né vystavbou dopravni infrastruktury
utrpi. Poté je moiné postupovat ve vystavbé chybéjicich tras zcela striktné
a bez zbyte€nych priataht. Pokud se namisto chaotickych populistickych dareckd
jizdného vérnym voli¢dm uplatni G¢innd socidlni opatreni, ziskdme penize na vystavbu
chybéjicich Useku i na standardni a preventivné orientovanou Gdrzbu existujici sité.
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PRO co jsme

1. Propojeni metropoli vysokorychlostni trati viakem

e Zajistime vystavbu vysokorychlostnich trati, které propoji hlavni regionalni
centra zemé s Prahou i navzdajem. Jednd se predevsim o spojnice:
o Mnichov-Plzen-Praha-Varsava
o Berlin-Drazd'any-Usti nad Labem-Praha-Brno-Viden
o Wroctaw-Hradec Kralové-Praha
o Krakov-Ostrava-Brno-Praha
o Bratislava-Brno-Praha
o Karlovy Vary-Most-Praha
o Linec-Ceské Budéjovice-Praha, ZIlin-Brno-Praha.

e Trasu Praha-Brno postavime jako novou pater ¢eského dopravniho systému,
a proto s jejim zbudovdnim za¢neme co nejrychleji. Na této trase je mozné uspofit
vystavbou vysokorychlostni trati az 70 % €asu na cestach.

e Je tfeba zdjistit potfebné avéry pro co nejrychlej§i vystavbu celé sité
vysokorychlostnich trati. Do roku 2035 musime mit postaveno. Nasledné splaceni
avérd pujde snadnéji, pokud bude kompletni sit rychlych trati fungovat, roztadcet
ekonomiku a generovat tak dané. Podobné postavilo a splatilo své traté Japonsko.
Celou véc musime udélat rychle nebo to nema vibec smysl. PlGnovat trat, které
ma byt hotovd Gdajné za 35, a tedy rediné za 50 let, je pitomost, kterd nds jen

zadluZi, ale uZitek nepfinese.

2. Napojeni hlavnich letist v zemi na vysokorychlostni sit

e Zcela klicové je napojeni Letisté Vaclava Havla Praha na vysokorychlostni trasu
Praha-Drazd’any. Tento krok prospéje obéma druhim dopravy. Ve spoluprdci
s pfiméstskou viakovou dopravou odlehCi prijezdové cesté kletisti a ulevi ji
od nadmérného automobilového provozu.

e Je také nutné propojit VRT trati Letisté Vaclava Havla s letistém v Pardubicich.
Praha je pfilis velkd na to, aby méla jen jedno letisté a sekundarni letisté prinese
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regionu prosperitu. Za uzZiteCné také povazujeme napojeni letisté Brno-Tufany
na vysokorychlostni trasu Brno-Ostrava.

e Pro dopravu leteckych cestujicich z centra mésta a dalSich prestupnich spojl
zajistime mezi Letistém Vaclava Havla Praha a hlavnim nddrazim v Praze letistni
expres s intervalem 15 minut. Diky letiStnimu expresu se cesta z centra Prahy
na letisté zkrati na pouhych 10 minut. Cesta z Letisté Vaclava Havla na Letisté
Pardubice bude s vyuzitim VRT Praha-Wroctaw trvat méné nez 1 hodinu.

3. Nové rfeseni prazského a brnénského Zelezniéniho uzlu pro vysokorychlostni
traté

e Vzhledem k husté a historicky cenné zastavbé centra Prahy a Brna i k pfeplnéné
kapacité povrchovych trati je v obou uzlech nezbytné vést vysokorychlostni traté
a vybudovat potfebné centrdlni stanice v podzemi.

e Pro spolehlivost vysokorychlostni dopravy nejen v obou uzlech, ale v celé zemi je
podzemni feSeni v Praze a Brné nutné. Nebude tak dochdzet ke zbyte€nému
zpomaleni prUjezdu a také ke styku s ruSicimi a prekézejicimi viaky, ktery
pravidelné generuje zpozdéni. Podzemni prajezd vyhradime pouze pro viaky
s vysokorychlostnim technickym standardem. Aby se vyuZila kapacita, budou
vysokorychlostni linky pfes Prahu v maximalni mife prijezdné (napf. Berlin-Viden,
Mnichov-Var$ava, Karlovy Vary-Bratislava). Konéit zde bude pouze nadpocetnd
VRT sméfuijici na vychod.

e Centrdini stanici Praha hlavni nadrazi VRT budeme razit v dostatecné hloubce
pod zemi. Vytvofime zdroven dosud chybéjici podzemni spojnici mezi
Masarykovym nadrazim a halou hlavniho nadrazi v Praze. Siti travelatorl bude
tato stanice napojena na linky A a B metra a na nastupisté Masarykova nadrazi,
pfipadné na dalsi strategické body ve mésté. Vedle uzlu na Letisti Vaclava Havla,
ktery obslouzi zGpad Stfedoceského kraje od Kladna az po Beroun a zpadni Ctvrti
Prahy, a pfipravovaného uzlu Nehvizdy tak vznikne v centru mésta odlehceny uzel
umoznujici pfimy prestup na vSechny linky metra a meziregiondini a prfiméstskou
vlakovou a autobusovou dopravu.

e Celou sit musime stavét vS8ude tam, kde je to moZné, na soucasné zndmé
technologické limity, tedy na rychlosti 300-400 km/h. Prostupnost krajinou se
rychle zhorSuje, zména trasovani v budoucnosti by byla velmi komplikovand, ne-li
nemozna.
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4. Dostavba dalnic

e Napneme veskeré Usili na urychleni dostavby ddlni¢éni sité, zejména kriticky
chybgjicich Usekd na dalnicich DO-Prazsky okruh, D3, D6, D11, D35, D49 a D52.

e Posilime legislativu strategickych staveb a zajistime procesni, persondilni
a pravni transformaci souéasné investorské organizace Reditelstvi silnic
a dalnic, aby mohla Uspésné plnit své rozsifené Ukoly.

e Zahdjime pripravu tangencialnich Gsek dalnic. Ty umozni odtizit Prazsky okruh
od tranzitni dopravy.

5. Rehabilitace vodni dopravy

e Vytvofime prostor pro rozvoj vodni dopravy, kterd je vedle Zeleznice v§eobecné
uzndvanou ekologickou dopravou, zvlasté pokud se postupné uplatni elektricky
pohon lodi.

e Budeme usilovné hledat ekologickd kompenzacni opatfeni tak, aby bylo mozno

co nejdrive realizovat chybéjici plavebni stupné D&Cin a Prelou¢, a tim umoznit
plavbu po labské vodni cesté béhem rozhodujici €asti roku.

6. Ekonomicky rozvoj regionti

e Veskeré dopravniinvestice budou pripravovany a realizovany s ohledem na rozvoj
strukturalné postizenych a hospodarsky slabych regiond. Nechceme uz zadné
chudé regiony druhé a tfeti kategorie, kde neni prdce a kde je jedinou moznosti
na lepsi Zivobyti je prestéhovat se jinam. Vysokorychlostni vlakové sité umozni
vyrazné rychleji dojizdét za vyhodnéjsi praci, ale podpofi také pfistup investori do
znevyhodnénych regiont. Piikladem muze byt napfiklad napojeni Letisté Vaclava
Havla na vysokorychlostni traté sméfujici do Usteckého kraje nebo
vysokorychlostni trat do Ostravy. Rozhoduijici je pro nds vytvareni perspektivnich
pracovnich mist pfimo v regionu, z €ehoZ bude prosperovat celd zemé. Zaroven se
napfiklad sniZi previs poptdvky nad nabidkou bydleni v nejvétsich méstech.

7. Rozumné financovani

e Soucasnd vladni ,nestrategie” pfedpokladd, Ze se sité vysokorychlostnich trati
a ddlnic dostavi béhem 35 az 40 let. To mUze v redlu znamenat padesat i vice let,
nebo také nikdy. Byla by to obrovskd zatéz pro statni rozpocet. Ceny stavebnich
praci kazdy rok rostou. Penize, které jsou vilozené do rozestavéného dila, nic
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nevydé&lavaji. Cim déle to budeme stavét, tim vice to bude stat a tim rychleji
budeme ztracet svou pozici v Evropé€, namisto jejiho posilovani. Proto udélame
z vystavby sité vysokorychlostnich trati projekt statniho vyznamu.

e VyuzZijeme Uvérové a evropské financovani, kdy se napf. Gvér splatny po dobu 40
let zacne spldcet az v okamziku dostaveéni dila. Celéa stavba se bude realizovat
zhruba 10 az 13 let (3 roky pfiprava, 7 az 10 let realizace). Umozni to specidlni
legislativa. Jsme presvédceni, Ze je to redlny postup. Touto cestou se Uspésné
vydalo napfiklad Japonsko. A podobné béhem neskutecné kratké doby postavili
novy most po tragédii v Janove.

e Pro vystavbu vysokorychlostni sité a spladceni Gvérd hodléme dlouhodobé
rezervovat nejméné 40 mid. K& roEné&, méfeno dnesnimi cenami.

Cesko je svou polohou pfeduréeno byt dopravnim uzlem Evropy. Tuto vyhodu vak
trestuhodné nevyuZivéme. Dopravni infrastruktura je nedobudovand, verejnd doprava
nemotivuje k vyuZivani, Zeleznicni sit je poddimenzovand. Neexistuje strategie rozvoje
dopravni sité, kterd by skute¢né vedla k postupnému dohdnéni handicapu vUgi
vyspélym zemim.

Napojime dulezitd zahrani¢éni i domaci centra na Prahu a zajistime také napojeni
hlavnich letist v zemi na vysokorychlostni viakovou sit. Tu je potfeba dokoncit co
nejdfive, idedinim meznikem je rok 2035. Vedle toho napneme Usili na urychleni
dostavby dalni¢ni sité a odstranéni prekdzek rozvoje vodni dopravy na labské vodni
cesté. Veskeré dopravni investice budou pfipravovany a realizovény s ohledem
na rozvoj strukturdlné postizenych a hospodafsky slabych regionl a jejich urychleny

rozvoj bude podepfen rozumnym Uvérovym a evropskym financovanim.
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Co je Spatné

e Nedobudovand a nekvalitni dopravni infrastruktura, kterd z nds déld kruhovy
objezd Evropy, ekonomicky i socidlné znevyhodnuje mnohé regiony.

e Chybovd a viekld priprava dopravnich staveb.

e Nefunkeni strategie rozvoje dopravni sité.

Pro cojsme

e Je potfeba propojit hlavni evropské metropole s Prahou a dalsimi velkymi mésty
CR vysokorychlostnimi tratémi.

e Hlavni ¢eskd letisté musi byt napojena na vysokorychlostni sit viakd, ¢imz se kromé
jiného vyrazné ulevi automobilové dopravé a kapacité prilehlych letiStnich
parkovist.

e Je nutné nové TfeSeni praiského a brnénského Zelezni¢niho uzlu
pro vysokorychlostni traté tak, aby zajistilo rychlou prepravu obyvatel, sniZilo
dopravni hluk ve méstech a zdsadné ulevilo nejen mistni automobilové dopravé.

e Urychleni dostavby ddlni¢ni sité a rehabilitace vodni dopravy.

e Stat musi zajisténim efektivni dopravni infrastruktury podpofit ekonomicky rozvoj

regionUd. Neni mozné naddle tolerovat dopravni okrajovych €asti nasi zemé.

Co to lidem pfinese

e Vysokorychlostni sit viakd vyznamnym zplsobem uspofi €as straveny
na cestach, a to az o 70 procent. Diky tomu mohou lidé vénovat vice asu svym
rodindm ¢i seberozvoji.

s

e Masivnéjsim uzivanim sité rychloviakd se vyrazné snizi zatéz nasi prirody. Snizi se
mnozstvi CO, a zlepsi se kvalita vzduchu.

e Odlehéi se automobilové dopravé, kterd je ve srovndni s rychlovlaky finanéné,
casove i ekologicky nevyhodnd.

e Zachrani se spousta lidskych Zivotd pfi automobilovych nehodéach.
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Co si o tom myslite vy?

Zajima nas vas ndzor. Tento dokument je takzvany “protondavrh”. Formuluje sou¢asny
stav, nasi vizi, cile a konkrétni navrhy resSeni v oblasti dopravy. Napiste nadm svuj
pohled, komentar, oponenturu, alternativni ndavrhy ¢&i podrobnéjsi rozpracovani
jednotlivych bodd na program@lidepro.cz.

Zveme vsechny, kterych se téma dotykd, i dalsi experty, ktefi se chtéji zapojit.

Tésime se!

Chcete program uvést v Zivot?

e Podepiste petici, aby $lo hnutiLidé PRO do voleb na www.lidepro.cz/podepiste

- at je ndss alespon pul milionu!
e Preposlete tento dokument a vyzvu k podpisu svym préateldm.
e Kazdy Clovék s novou nadéji se pocitd. Diky!

o
e
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